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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder aingereichten Unterlagen entnommen 

Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(g) Cockpit fur Kraftfahrzeuge 

(§) Es wird ein neuartiges Fahrzeugcockpit beschrieben, 
das zumindest aus einem Quertrager (3), einer Sichtscha- 
le, einer Heizungs- oder KHmaaniage sowie Funktions- 
und Bedienungselementen (14-18) besteht. Der Quertra- 
ger wird aus einem tragerprofil mit einer der Fahrzeug- 
breite angepaf^ten Lange gebildet, an dem an jeweils 
fahrzeugspezifischen Stellen vorgefertigte, vom Fahr- 
zeugtyp unabhangige Bauelemente anbringbar sind fur 
die Befestlgung des Quertragers an der Fahrzeugkarosse- 
rie,fur die Befestigung der Lenksaule, Heizungs- bzw. KH- 
maaniage und Sichtschales sowie bedarfsweise fur die 
Befestigung von Cockpitinstrumenten, Beifahrerairbags, 
Zentralelektroniken, Kabelbaumen, Handschuhfachern 
und dergleichen am Quertrager. Hierbel ist der Quertra- 
ger ein durchgehender Profilabschnitt einfachen Quer- 
schnrttes und Bestandteil eines Aufprall-Sicherheitssy- 
, stems, das ein unter der Frontscheibenkante verlaufen- 
des und bis zu den A-Sauten an den Fahrzeugseiten sich 
erstreckendes Kastenprofil der Karosserle aufwelst und 
durch den Quertrager zu einem geschlossenen System 
erganzt wird. Die Sichtschale ist am Quertrager befestigt 
und dadurch weitgehend von der Karosserie getrennt. Die 
Luftfuhrungen der Heizungs- oder KHmaaniage sind Inte- 
graler Bestandteil der Sichtschale, und alle Funktionsele- 
mente der Heiz- oder KHmaaniage, wie beispielsweise 
Lufter, Luftermotoren, Warmetauscher und Flit r, sind in 
bzw. an inem Tragergehause unter- bzw. angebracht, das 
unabhangig vom Fahrzeugtyp ... 
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1 

Beschrcibung 


Die Erfindung bctriffi ein Cockpit gcniaB dcni Oberbe- 
griff des Anspruchs 1. 

Fahrzeugcockpils sind bei dcntciiigciu Siand dcr Tcchnik 
koniplexe, an den Fahrzeuglyp angepaBle Sysienie, die in 
der Kegel aus eincni Querlrager, aus den Luflfuhrungscle- 
mentcn, einer Schalcnkonsirukiion, die die Sichiseile des 
Cockpits vorgibi, den Bedienelententen und eineiii BeifaJv 
rerairbag bestehen. In DE34 47 185 und in EP 0515 287 
sind derartige Cockpits beschriebcn. Die Zielscizung isl da- 
bei, moglichsl wciigehend vonnontierle und vor dem Ein- 
bau in das Fahi^eug auf Funkiion gcpriifie Baueinheiten zu 
schaffen, die gegebenenfalls auch noch zu einer Versieifung 
der Karosserie beiiragen konnen. Derartige Losungen sind 
fahrdeugspezirisch, d. h. in Konstruklion und Ferligung nur 
far einen besiininiten Fahrzeuglyp geeignei. Die 
DE 36 11 486 bcschrcibt. cine Losung, die gccignct isl, bci 
einem beslimmten Fahrzeugtyp mil geringerem Aufwand 
den Sicherheilsstandard nach- oder umzuriisten. Der Quer- 
lrager dieses Systems ist zwar vereinfacht, aber immer noch 
nur fur einen Fahrzeugtyp verwendbar. In der alteren, nichi 
vorveroffentlichten Anmeldung DE 196 26 441 ist ein 
Cockpit beschrieben, dessen Quertrager modular aus Bau- 
teilen besteht, die zum uberwiegenden Tbil nicht inehr fahr- 
zeugspezifisch sind, die also fiir mehrere Fahrzeugtypen ein- 
setzbar sind. Das Luftfuhrungssystem ist bei dieser Ausfuh- 
rung Bestandteil des Quertragers, wodurch sich eine koni- 
plexe Konstruklion ergibt, die fiir den AnschluB des Luft- 
leitsystems an die Sichtschale des Cockpits zus^tzlichen 
Aufwand erfordert, beispielsweise eine Gerausch- und War- 
medSnrunung. In einer Ausftihrung ist voigesehen, daB das 
Gehause der Heiz- bzw. Kliniaanlage ebenfalls integraler 
Bestandteil des Quertragers ist, wodurch Fugestellen entste- 
hen, die die Funkiion des Quertragers als Karosserieverstei- 
fung beeintrachtigen konnen. AuBerdem muB in diesem 
Falle das Gehause entsprechende Krafte aufnehmen konnen, 
also gegeniiber dem urspriinglichen Zweck uberdimensio- 
niert sein, was sowohl beziiglich der Ferligung als auch be- 
zUglich des Gewichts nicht optimal ist. 

Der Erfindung licgt daiier die Aufgabe zugrunde, ein 
Fahrzeugcockpit mit einem nicht fahrzeugspezifischen 
Quertrager anzugeben, der bei vereinfachler Bauart und de- 
finiertem Festigkeitsverhalten geeignet ist, mehr als bisher 
aktiver Bestandteil eines Insassen-Schuizsystems bei Fron- 
talaufprall zu sein. Aufgabe der Erfindung ist es weiterhin, 
ein hinsichtlich Fertigungsaufwand und Gerausch- und 
Warmedammung verbesseries Luftfuhrungssystem aufzu- 
zeigen. 

Diese Aufgabe wird gelost durch die kennzeichnenden 
Merkmale des Anspruchs 1 ; die Anspriiche 2 bis 22 geben 
vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung an. 

Dadurch, daB der Quertrager Bestandteil eines Si- 
cherhzeitssystems isl, das einerseits aus einem Kastenprofil 
besteht, das unter der Frontscheibe verlauft, und sich vor- 
zugsweise C-f5rmig bis in die Karosserieseiten zur A-Siiule 
hin erslreckt, das andererseils durch den durchgehenden 
Quertrager zu einer naherungsweise waagerecht angeordne- 
len ringformigen Versieifung der Karosserie geschlossen 
wird, ergeben sich mehrere Vorteile. Bei einem FrontalstoB 
knickl zunachst das Kastenprofil der Karosserie ein, ohne 
daB der Innenraum des Fahrzeugs in Mitleidenschaft gezo- 
gen wild. Erst nach einem groBeren Verzogerungsweg 
nimmt der Quertrager sclbst unter Verformung an der Auf- 
zchrung dcr SloBcncrgictcil. Ein schlagartigcr Zusammcn- 
bruch des Sicherheitssystems wird dadurch sicher verniie- 
den, zumal die A-Saulen, d. h. die vorderen vertikalen Ka- 
rosseriestreben, an den die \ferderturen angeschlagen sind. 


die Fahrgasizcllc zusaizlich vcrsiarken, da sic in das Sicher- 
heitssytem mit einbezogen sind. Wcitcrhin wird, unabhan- 
gig von der Verbcsserung des Crash verbal tens, die Varwin- 
dungssteifigkeii der Karosserie erhohl. Dcr durchgehende 
5 Quertrager mit einem einfachen Basisprofil soigl fur gute 
Berechenbarkeii des Systems und fiir kosiengiinstige Ferti- 
gungsnioglichkeiten des Quertragers. SchlicBlich hat dcr 
Versteifungsring des Sicherheiissysiems auch Vorteile bei 
einem Seiienaufprall, da er einen Teil dcr SloBkrafle in die 
10 gcgenuberlicgcnde A-Saule ableitet^ wodurch die Sicherheit 
dcr Fahrgastzelle auch bei einem Sciienaufprall erhohl wird. 

ErfindungsgemaB ist die Sichlschale von der Karosserie 
gcirennt, d. h. sie ist nur am Queru^ger befestigU Damit 
wird es beispielsweise moglich, die Sichtschale um den 
15 Quertrager schwenkbar anzuordnen. Beispielsweise kann 
die Sichlschale bei einem FrontalsloB mil einer nach oben 
ausschwenkenden Lenksaule ebenfalls ausschwenken. Da- 
bci kann die Insasscnsichcrhcit zusaizlich dadurch vcrbcs- 
sert werden, daB eine in Ober- und Unterschale geteilte 
20 Sichtschale verwendet wird, wobei die Oberschale 
schwenkbar am Quertrager befestigl ist und bei einem Fron- 
talstoB vorgegebener Starke sensorausgelost vor die Front- 
scheibe geschwenkt wird, so daB sie bei geeigneter Formge- 
bung sowohl den Kopfschuiz der Insassen verbessert als 
25 auch bei der Schwenkbewegung eine Durch trittsoflnung fur 
einen Beifahrerairbag freigeben kann, ohne das Gefahren- 
potenlial herkommlicher Klappen, bei denen Abrisse mog- 
lich sind, wobei dann die AbriBteile in den Fahrgasiraum ge- 
schleudert werden. Die Unterschale bleibt bei dieser Losung 
30 als Knieschutz ortsfesL Dieser Sicherheitsgewinn wird da- 
durch ermoglicht, daB die Luftfuhrungen integraler Be- 
standteil der Sichtschale sind und daher keine komphzierten 
AnschluBteile benotigt werden, die die Schwenkbewegung 
' erschweren konnen. Dabei kann das Luftfuhrungssystem 
35 mil zenU*alen Offnungen direkt, d. h. ohne storende Zwi- 
schenglieder auf entsprechenden Offnungen der Heiz- oder 
Klimaanlage gedichtet aufliegen, so daB alle zum Innen- 
raum weisenden Elemente des Luftfuhrungssystems kom- 
plett vorkonfektioniert in die Sichtschale integrierbar sind. 
40 Ein erfindungsgemaBes Cockpit besitzt ein unabhangiges 
vom Falirzeugtyp geslaltetes Tragergehause, in dem alle 
Bauteile der Heiz- oder Klimaanlage, wie beispielsweise 
Liifter, Lufterinotoren, Warmetauscher und Filter unlerge- 
bracht, teilweise auch angebracht sind, und zwar mit Hilfe 
45 von Anpassungsstucken, die auf diese Bauteile abgestimmt 
sind. In einem Baukastensystem lassen sich so nach Wunsch 
Heiz- oder Klimaanlage aus Einzelelementen zusammen- 
stellen, deren AnschluBmaBe unabhangig vom Fahrzeugtyp 
sind. Besonders vorleilhaft ist die Moglichkeit, wenn die im 
50 Tragergehause angeordnelen Einzelelemente beispielsweise 
mil Hilfe einer Zeniralelektronik von einem frei wahlbaren 
On des Cockpits aus eleklrisch ansieuerbar sind. In diesem 
Fall ist die Gestaltungsfreiheit der Stilisten nicht eingeengt 
und fertigungstechnisch aufwendigc mechanische Ansteuc- 
55 rungen entfallen. 

Die einfachen Grundformen der Profile der Quertrager 
konnen geschlossene Profile nach Art von Rund-, Oval- 
oder Rechteckrohren sein, mil dem Vorteil einer groBen Ver- 
windungs- und Knicksleifigkeil. oder es konnen offene Pro- 
60 file sein, beispielsweise C-, U- oder Doppel-T-Profile, mit 
dem Vorteil der besseren (weil einfacheren) Zuganglichkeit 
zum Beispiel bei der Verlegung von Kabelbaumen. Sie kon- 
nen Versteifiingsrippen und/oder bei offenen Profilen auch 
Drillkopplungen besitzen, d. h. in Abstanden Querstege, die 
65 die Vcrwindungsslcifigkcit offcncr Profile crhdhcn. Auch 
die Maierialauswahl isl an sich beliebig. Geforderte Festig- 
keit und Steifigkeit sowie Fertigungsmoglichkeiten und Fer- 
tigungskosten, vor allem aber auch zunehmend Gewichts- 
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kriiericn sind bci dcr Auswahl von Proliliyp und Material 
inaBgcbcnd und niussen und konnen beriicksichligt wci-dcn. 
Beispiclswcise konnen die QuerU-agcrprofile Mciallprofilc 
in Fonii von PreB-, SlrangpreR- odcr Schniiedcieilen sein, 
dann vorzugsweise aus J^eichiinctallcn wie Aluminium oder 
Magnesium oder deren Legicrungen. Abcr auch abgekaniete 
Blechprofile sind moglich. Besonders vorteilhafl sind Quer- 
tragerprofile, die als Meiall-Kunsistofl-Hybridkonsirukiio- 
ncn geferligl sind. Bei deuilichen Gewichisvoneilen gegen- 
uber Metallausfuhrungen sind daniii guic Fcstigkcitcn er- 
zielbar. Auch bereitel die Fornigebung keinen zu groBen 
Aufwand (wegen der gegeniiber deni LeichtiiietallpreBver- 
faliren viel niedrigeren Teniperaiur des Hersiellungsprozes- 
ses), so daB auch kleinteilige Geslaliungseleniente, wie bei- 
spielsweise Befestigungsslutzpunkle fiir Kabelbaume oder 
Rippennetzwerke in offenen Grundprofilen raiionell fertig- 
bar sind. Eine weiiere vorteilhafie MSglichkeii besteht 
darin, das durchlaufcndc Qucrtragcrprofil aus mchrcrcn Pro- 
fil-Teilbereichen zu fiigen. Es konnen beispielsweise zwei 
offene Profile zu eineni geschlossenen Profil gefugt werden, 
nachdem zum Beispiel das ofl'ene Profil mil Kabelbaunien 
bestuckt wurde. Die Art der langs des Quertragers verlau- 
fenden Fugenaht kann je nach Gegebenheit von Werkstoff 
und Festigkeitsanforderungen aus dem vielfaltigen Stand 
der Technik enllehnt werden, beispielsweise isL eine lineare 
Schnappverbindung montagefireundlich und gut geeignet, 
einen in einem U-Profil verlegten Kabelbaum gut gegen Be- 
schadigungen zu schulzen. Ahnlich frei ist der Konstrukteur 
bei der Werkstoffauswalil und der Gestaltung der voigefer- 
tiglen, am Quertrager anbringbaren Befestigungselemente. 
Da sie bci einem typenunabhangigen modularen QuertrSger- 
systeman-groBerer StuckzahLben6tigl3\'erden,,sindJiej?on 
der Funktion her vorteilliaften verrippten Schiiiiede- oder 
PreBteile aus Leichtmetall oder Metall-Kunststoff-Hybrid- 
werkstoffen wirtschaftlich fertigbar. 

Die Oberseite des C-formigen Karosseriekastens des Si- 
cherheitssystems kann in einfacher Weise zur Wasserablei- 
tung der Frontscheibe genutzt werden. Damit ist sicherge- 
stellt, daB der C-fbrmige Versteifiingskasten der Karosserie 
keine Beeintrachtigung der Karosseriefunktion bedeutet. 

Zwischen dem C-fomiigen Karosseriekasten und dem 
Quertrager konnen flachige Formstiicke montiert werden, 
die als Trager fur Bedienungs- und/oder Funktionselemcnte 
genutzt werden konnen. Bei Bedarf konnen sie durch Rip- 
pen oder Rippennetzwerke versteifl sein, ihre Formgesial- 
tung ist durch den Fahrzeugtyp bedingt. 

Eine vorteilhafte Ausfiihrungsform der den Quertrager 
verkleidenden Sichtschale mil iniegriertem Luftfdhrungssy- 
stem besteht darin, daB zwei diinne Fonnschalen miteinan- 
der verbunden werden. Diese Formschalen, die das Luftfiih- 
ningssystem vorgeben, sind von einem voluminosen Hart- 
schaum Uberdeckt und mit diesem verbunden. Der Formkor- 
per bestimml das Erscheinungsbild des Cockpits und (Kent 
zugleich dem Insassenschulz. Der Hartschaum ist gleichzei- 
tig eine gule Warme- und Schallisoiierung. Bei eineni erfin- 
dungsgemaBen Cockpit ist diese Schale einfach und schnell 
entfernbar, da sic nicht mit der Karosserie sondem nur mit 
dem modularen Quertrager verbunden ist. Die am Quertra- 
ger montierten Bedienungs- und Funktionselemcnte sind 
dann gut zuganglich; die Wartung dieser Hemente und cine 
Um- bzw. Nachriistung des Cockpits ist bei dieser "Kon- 
struktion von innen nach auBen" problemlos moglich, des- 
gleichen eine Anderung des Styling durch einfachen Wech- 
sel der Sichtschale, sei es innerhalb einer TVpenreihe als Va- 
riantc, sci cs als Umriislung bci cincm Wcchscl dcr Bcnut- 
zergewohnheiten. Die Oberflache der Sichtschalen wird 
dem Stand der Technik entsprechend durch eine schaum- 
stoffhinterlegte Folic, durch cine Slush-Haul odcr durch 


eine Lcderkaschierung bcsiinimt. Allc OberflUchcnvarian- 
tcn konnen dabei in der glcichcn Fcrligungsanlage realisiert 
werden, so daB mil eineni dcrarligen Aufbau der Sichtschale 
alien Fordcrungcn dcr Designer enisprochen werden kann. 

5 Werden gcteihe Sichlschalen verwcndet, dercn obere 
Schalen vor die Windschulzscheibe schwenkbar sind, so isl 
es vorteilhafl, diese Schwenkbewegung durch den sich enl- 
fallenden Beifahrerairbag selbs! auszuiosen. In diesem Fall 
kann dessen Sensor fUrdie Sichischalenschwcnkung mil ge- 

10 nuizl werden. Die Schutzwirkung dcr geschwenktcn Ober- 
schale kann noch verbesserl werden, wenn ini Bercich eines 
inoglichen Kopfaufpralles ein aufblasbarer Luflschlauch 
zwischen dem Hartschaunikorper und der mit Weichschaum 
hinlerieglen Kaschierung angeordnel isl. Bei einem Frontai- 

15 sioB kann, durch einen Sensor ausgelost, ein zusatzlich 
schutzender Polsterbereich erzeugt werden. Da die Kaschie- 
rung in ihrer Dehnfahigkeii begrenzt isi, kbnnen in den 
Hartschaumkorpcr cingcicgtc Fallen, die bcim Aufblascn 
des Luftschlauches herausgezogen werden, dafiir soigen, 

20 daB der Luftschlauch hinreichend wcil aufblasbar ist. Abcr 
auch vorgeschwachte ReiBnahte, wie sie von Abdecksyste- 
men "unsichtbarer" Airbags bekannt sind, sind anwendbar, 
um die Expansionsfahigkeit des Sicheriieitsschlauches si- 
cherzustellen. 

25 Das zum erfindungsgeinaBen Cockpilsyslem gehorende 
standardisierte Gehause fiir die Klima- bzw. Heizungsaggre- 
gate ist selbsttragend ausgebildet, und zwar in bezug auf die 
von ihm aufzunehmenden Bauelemente. Zu diesen gehort 
auch das Fillersystem fur Pollen und Staub. Die Filter sind 
30 dabei an dem Standardgehause so angebracht, daB ihr War- 
tungsbereich durch eine Offnung im Frontblech frei in den 
Molorraum ragl und doit gut zuganglich ist. Aliemativ kann 
der Wartungsbereich der Filter auch in den C-terniigen Ver- 
steifungskasten der Karosserie ragen, und dort durch eine 
35 verschlieBbare Offnung zuganglich sein. In beiden Fallen ist 
das Fillersystem mil einer flexiblen Dichtung gegeniiber dcr 
Durchtritlsoffnung isohert, die das Ubertragen von Vibratio- 
nen zwischen Karosserie und Fillersystem unterbindet. Das 
Standardgehause nimmt allc Elemente der Heizungs- bzw. 
40 Klimaanlage auf, wie beispielsweise Geblase, Heiz- und 
Kuhbegister und dergleichen. Vorteilhafterweise kann die 
Funktion dieser Bauteile von einem frei zu wahlenden Ort 
des Cockpits aus elektrisch betaligt werden. Die Ansteue- 
rung kann beispielsweise mit Hilfe der meist vorhandenen 
45 Zentralelektronik erfolgen. Das Standardgehause zur Aiif- 
nahmeder Heizungs- bzw. Klimaanlage kann an sich aus je- 
dem Werkstoff gefertigt werden. Blechkonstrukdonen sind 
ebenso mOglich wie SpriizguBausfUhrungen. Besonders vor- 
teilhafl isl es, wenn es aus zwei mileinander verbindbaren 
50 Halbschalen besteht, die aus einem Werksloffverbund von 
festigkeitsgebenden und schall- und warmedammenden 
Werksioffcn gefertigt sind. Da auch hier eine Vielzahl von 
Werkstoffen zur Verfugung slehen, kann deren Auswahl 
nach Gewichts-, Koslen- und feriigungstechnischen Ge- 
55 sichtspunkten erfolgen. Die AusfUhning mit Halbschalen er- 
leichtert dabei den Einbau der Komponenien mit Hilfe der 
typenspezifischen Anpassungsslucke. 

Eine hinsichllich Gewichl, Funktion und Fertigung vor- 
teilhafte Ausfuhrung der Sichtschale des erfindungsgema- 
60 Ben Cockpitsysiems ergibt sich bei nachstehendem Aufbau: 
Eine Tragerschale aus an sich hierfur ublichem Werkstoff, 
beispielsweise aus einem Holzfaserwerkstoff, tragi das aus 
dunnen Formschalen und gefugie Luftfuhrungssystem. Die 
Formschalen sind in diesem Falle Blech-PreBieilc, ohne daB 
65 dies zwingcnd notwcndig ware. Ticfgczogcnc Schalen aus 
Hartkunslstoff waren ebenso geeignet. Besonders in der 
Blechausfiihrung versteifl das Luftfuhrungssystem die 
Sichtschale und garaniierl hinreichende MaBstabilitat. Das 
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Lufifuhrungssysieni isi mil cinciii Foniik5rper Ubcrdeckl 
und flachig vcrbundcn, dcr aus foniisiabilcn Polyurelhan- 
Pariikclschaum beslehl. Die Sichisciie des Fonnkorpers ist 
mil einer Kaschierungsfolic uberzogcn, die mil einer Weich- 
schaunischicht hinlerfullcrl isl, urn cine angcnehnie Griffig- 
keil der Oberftache herzuslellen. Eine derarl sirukiurierte 
Sichischale kann in eineni Werkzeug in inchreren Bcschik- 
kungsstufen verwirkiichl. werden, beginnend beispiclsweise 
niit dem Vakuuni-Tief Ziehen einer schaumstoffhinierlegien 
Kaschierfolic. Die Verwendung von PUR-Partikelschauni 
fiir den Foniikorper iragt zu einer Verkiirzung der Taklzeil 
bci, da die Entwicklungszeil anderer Schaumsysteme meist 
langer ist. Bestehl die Tragerschale aus einem geformten 
Holzfaserwerkstoff, so ergibt sich der Vorleil, daB die Luft- 
durchlassigkeit dieses Werksioffes eine storungsfreie 
Schaumenlwicklung begiinstigt. 

Enlhali der Fomik5rper einen durch eingeschaumte 
Fornisliickc gcbildctcn Fiihrungskanal fiir den Bcifahrcrair- 
bag, so kann der Airbag getrennt von der Sichischale am 
Quertrager befestigl sein, was das Enlfernen oder Wechseln 
der Sichischale erleichtert. Der Fiihrungskanal des Beifah- 
rerairbags kann mil den iiblichen Klappensyslemen abge- 
deckt werden. Besonders vorteilhaft ist es, diese Abdeckung 
in einem Arbeitsgang mil der Sichtschalenfertigung als "un- 
sichlbare** Abdeckung auszubilden. 

Die Erfindung sei nun anhand der in den Fig. 1 bis 9 dar- 
gestellten Ausfiihrungsbeispiel naher erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 schematisch die Anordnung des aus dem Kasten- 
profil, den A-Saulen und dem Quertrager gebildeten Sicher- 
heitssystem. 

Fig. 2 ein erfindungsgemaBes Quertragersyslem in Explo- 
sivdarstellung. 

Fig. 3 das standardisierte Tragergehause fiir eine Hel- 
-zungs- und Klimaanlage; ^ — 

Fig. 4 den Querschnitt eines Quertragerprofils in Metall/ 
Kunststoff-HybridausfUhrung, 

Fig. 5 den veigroBerten Ausschnitt A aus Fig. 2 mit Ein- 
zelheiten zum AnschluB eines Kabelbaumes, 

Fig. 6, 7 und 8 schematisierte Querschnitte durch ein 
Cockpit an unterschiedlichen Stellen, und 

Fig. 9 in vereinfachter Darstellung eine klappbare Sicht- 
schale zum verbesserten Schutz bei einem Kopfaufprall. 

In Fig. 1 ist die schematisch als UmriB daigestellte Karos- 
serie mit K bezeichnet. Der Pfeil gibt die Fahrtrichtung an. 
Die A-Saulen 1, das unter der unteren Kante der \^nd- 
schutzscheibe verlaufende vorzugsweise C-fdrmige Kasten- 
profil 2 der Karosserie und der Quertrager 3 bilden das Si- 
cherheitssystem bei einem FrontalstoB, sichem aber auch. 
wegen der Einbeziehung der A-Saulen in die ringformige 
Versieifung, die Insassen zusatzlich zu anderen MaBnahmen 
gegen einen Seitenaufprall. 

In Fig. 2 isl ein modulares Quertragersyslem dargestellt. 
Der eigentliche Quertrager 3 ist vorteilhaft eine Meiall/ 
Kunststoff-Hybridkonstruktion. Die Ausschnitte 4 dienen 
der Flihrung der Kabelbaume; sie konnen als einfache 
DurchbrUche ausgefUhnsein, oder, wie in Fig. 5 gezeigt, mil 
Steckverbindungcn 21 bestUckt sein, in denen die Kabel- 
su^nge 19 enden. Zum modularen Quertragersystem geh6- 
ren weiterhin die Befesligungselemente 5 fiir die Befesti- 
gung des Quertragers 3 an den A-Saulen 1 der Karosserie, 
die Lenksaulenaufhangung 9 und die Befestigung 7 fiir die 
Aufhangung des Tragerkasten 10, 10' der Heizungs- oder 
Klimaanlage. Diese Elemente sind beziigUch der Festigkeit 
hdher beanspnicht, sie sind daher verrippi ausgefiJhn. Die 
Bcfc;nigung 8 fiir cine Instrumcntcnkombination 15, die 
AufhUngung 6 des Handschuhkastens und die Befestigungs- 
winkel 12 fUr den Airbag 18 sind Blechwinkel, ihre Bean- 
spruchung ist geringer, so daB sie leichter und einfacher aus- 
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gcfUhn sein konnen. Das Bedienungspancel 16 fUr die Hei- 
zungs- oder Klimaanlage und das clckironischc Wegfinder- 
syslem 17 sind am standardisierlen Triigerkaslcn 10, 10' di- 
rckt hefesiigt und die Zenlralelekironik 14 direk! an den 
5 Quertrager angcflanschi. Der TVagerkasien fiir die Hei- 
zungs- oder Klimaanlage bestehl, wie in Fig. 3 dargesielll, 
aus den beiden Halbschalcn 10 und 10'. Die Einzelelenienle 
der Anlage, von denen nur der Lufler 13 und das Hcizregi- 
ster 13' dargesielll sind, sind mil Hilfe des individuellen 
10 PaBstiickes 11 in den Tragerkasten intcgriert. Der Tragerka- 
slcn besitzt die an seiner Oberseile angeordnete Luftaus- 
uitlsoffnung 10", auf der spiiter die LufteinlaBoffnung 34 
der Sichischale direkt aufliegi. 

Den Aufbau des Hybrid-Quertragers 3 erlautert Fig. 4. 
15 Das U-fbmtig abgekantete Blechprofii 3* ist mil der Stiitz- 
und Versteifungsschale 3" flachig haftend verbunden und so 
zu einem geschlossehen verwindungssteifen Profil erg^zt. 
Dcr rinncnfonnigc Bcrcich 3"* nimmt den Kabclbaum 19 
auf, der mit Hilfe der Schellen 20 fixierbar ist. Befesligungs- 
20 hilfen fiir Zusatzelemente (in den Figuren nicht mit darge- 
sielll) in Form von Fiihrungsschienen, Vorspriingen und der- 
gleichen konnen direkt angeformt sein, vorzugsweise durch- 
laufend, wenn es sich um Schienen handell, oder in Form ei- 
nes sich vi'iederholenden Rasters, wenn es sich um Durch- 
25 briiche, Noppen oder ahnliche Monlagehilfen handell. Der- 
artige Hybridtrager konnen in Einheitslangen gefertigt und 
auf die benotigte individuelle L^ge eines bestinunten Fahr- 
zeugtyps zugeschnilten werden. 

Die Fig. 6 bis 8 zeigen das erfindungsgemaBe Cockpit im 
30 schematischen Querschnitt. In Fig. 6, die die Verhaltnisse 
im auBeren Bereich des Cockpits darstellt, ist der Quertrager 
3 erkennbar, der die aus der Tragerschale 22, den Blechscha- 
len 23* und 23" fiir die Luftfiihrungskanale 23, dem Parlikel- 
— schaumk6rper-25-und der mil dem Weichschaura 26 hinter- 
.35 futterten Kaschierungsfolie 27 gebiklele Sichischale S Uragt. 
Mit L und F sind die Luftaustrittsdiisen bezeichnet. Die IVa- 
gerschale 22 besteht beispielsweise aus einem geformten 
Holzfaserwerkstoff, der Parti kelschaumkorper 25 aus ge- 
blahten PUR-Kugeln. Die Vorderwand 24 des FahrgasU^u- 
40 mes ist zu dem Kastenprofil 2 erganzt, das an seiner Ober- 
seile die Wasserfuhrung 2' besitzt, die das Wasser der Wind- 
schutzscheibe 28 ableitet, welche ntiit dem Kastenprofil 2 
mit Hilfe der Dichtung 29 verbunden isl. 

Fig, 7 ist ein Schnitt im Bereich eines Beifahrerairbags 18 
45 und des Handschuhfaches 30. Fiir den Airbag 18 enthalt die 
Sichtschale S (deren Einzeleleniente in den Fign. 6 bis 8 
gleiche Bezugszahlen tragen) einen aus den Blechformstuk- 
ken 31 gebildeten, in den Partikelschaumkdrper 25 einge- 
schaumten Fiilirungskanal 40 fiir den Airbag 18, der mit 
50 Hilfe der Befestigungswinkel 12 am Quertrager 3 befesligt 
ist. Die Abdeckung des Fuhrungskanals 40 ist als "unsicht- 
bare" Abdeckung gestaltet, kann aber auch jeder anderen 
Ausfuhrung nach dem Stand der Technik enlsprechen. Das 
Handschuhfach 30 ist mil dem Wnkel 6 am Quertrager 3 
55 befestigt. 

Bei Fig. 8 liegtdie Schnitiebene im Bereich des TYagerka- 
stens fur die Heizungs- oder Klimaanlage. Das Filtcrele- 
ment 36 ragt in das Kastenprofil 2 hinein; es ist gegeniiber 
diesem mit Hilfe der flexiblen Dichtung 36* abgedichteL Der 

60 Filterwechsel wird durch die Offnung 37 ermoglicht, die 
durch den Deckel 37' verschlossen ist. Die Eintritlsoffnun- 
gen 34 des Luftftihrungssystems 23 der Sichischale S liegen 
direkt auf den Luftaustrittsoffnungen 10" des Tragerkasiens 
auf und sind mit einer einfachen, nicht dargestellten Dich- 

65 tung abgcdichtct. Hcizrcgistcr, Gcblasc und Klimaaggrcgat, 
untergebracht im Tragerkasten 10, 10*, sind gestrichelt ange- 
deutet; der gesamte Tragerkasten 10, 10* ist mil den Halte- 
stiicken 7 am Quertrager befestigt. 35 bezeichnet den Luft- 
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ausiriii uw Zcniruni der Sichischale unci 24 die Vordcrwand 
dcr Fahrgastzclle, die in den Fahrzcugboden 38 ubcrgchl. 
Die FuBrauinbeliiflung unci die Fondbelufiung (beides isl 
nichi mil dargeslellt) sind an den T.uflausiri!issiui.7^n 39 an- 
schlieBbar. ^ 

Fig. 9 schlieBlich eriauicrt die Moglichkcit, einc gclcille 
Sichlschale S als Aufprallschulz zu vciAvenden. Das obere 
Teil 33 dcr Sichtschalc S isl klappbar am Quenrager 3 bcl<e- 
siigi. Die inncre Sirukiur der Sichtschalc S (Lufifahning, 
Lufiauslriltsdiisen) ist der Ubcrsichtlichkcit halbcr nicht lO 
dargeslelll. Das obere Teil 33 besilzt vortcilhafl unter der 
Kaschicrung einen aufblasbarcn Bereich. 32 is! ein ortsfe- 
sies unieres Teil der Sichlschale S, das bei eineni FronlalstoB 
als Knieschutz dienl. Bci eineni FronlalsloB wird die Klapp- 
bcwegung des Teils 33 (in der oberen Slellung niit 33' be- 15 
zeichnct) dcr Sichtschalc S sensorbetaligt ausgelost und der 
aufblasbare Bereich zu einem Danipfungsbereich des Teils 
33' aufgcblascn, dcr dann im Aufprallbcrcich des Kopfcs 
des Beifalirers vor der Windschutzscheibe 28 liegt. Uni das 
Aufblasen dieses Bereiches nicht zu behindem, kann es 20 
zweckmaBig sein, hier ein System von ReiBnahten in der 
Kaschierung vorzusehen, beispielsweise Querschnitts- 
schwachungen der Kaschierungsfolie. Bei der Schwenkbe- 
wegung des oberen Teils 33 in die gestrichelt eingezeichnete 
Lage 33' vor der FronLscheibe 28 wird eine breile Durch- 25 
trittsoffnung fur einen (nicht mit dargestellten) Airbag frei, 
der nun beispielsweise walzenformig ausgebildet sein 
kOnnte. Die Schwenkbewegung des oberen Teils 33 kann 
durch eine gesonderte Hilfsvorrichtung beladgt werden, die 
durch einen Sensor ausgeldst wird. ZweckniaBigerweise 30 
kann sic jedoch auch durch den sich enlfaltenden Beifah- 
rerairbag selbst erfolgen. In diesem Fall wirkl die Massen- 
tragheit des oberen Teils 33 einer zu rasanien Entfaltung des 
Airbags entgegen. Die Schwenkbewegung des oberen Teils 
33 der Sichlschale S kann gegebenen falls auch dazu benutzl 35 
werden, das Lenkrad mit nach oben zu verschwenken, wo- 
bei die Lenksaule einen entsprechenden Drehpunkt an der 
Quertragerbefesdgung 9 besilzen kann. Dadurch konnen 
auch im Bereich des Fahrzeuglenkers die Aufprallverhalt- 
nisse verbesserl werden. Da bei dem erfindungsgemaBen 40 
Cockpit die Sichlschale nicht fest mil dcr Karosserie ver- 
bunden ist, ergeben sich fur die Realisierung einer schwenk- 
baren Sichlschale oder eines schwenkbaren Teils von dieser 
keine grundsatzlichen Schwierigkeiten. 

45 

Patenianspriiche 

1. Fahrzeugcockpil, zumindesl besiehend aus einem 
Quertrager, einer Sichlschale, einer Heizungs- oder 
Klimaanlage und Bedienungselementen, wobei der 50 
QuertrSger aus einem Tragerprofil mil einer der Fahr- 
zeugbreite angepaBlen Lange besteht, an dem an je- 
weils fahrzeugspezifischen Stellen voi^efenigte, vom 
Fahrzeugtyp unabhangige Bauelemente anbringbar 
sind fur die Befesligung des Quertragers an der Fahr- 55 
zeugkarosserie, fUr die Befestigung der Lenksaule, 
Heizungs- bzw. Klimaanlage und Sichlschale, sowie 
bedarfsweise fiir die Befestigung von Cockpiiinsuru- 
menien, Beifahrerairbag, Zenu-alelekuronik, Kabelbau- 
men sowie Handschuhfach am Quertrager, dadurch 60 
gekennzdchnet, daB der Quenrager (3) ein durchge- 
henderProfilabschnitteinfachen Querschnities und Be- 
standteil eines Aufprall-Sicherheitssystems ist, das ein 
unter der Frontscheibenkante verlaufendes und bis zu 
den A-Saulcn auf den Fahrzcugscitcn sich crstrcckcn- 65 
des Kasienprofil (2) der Karosserie aufweist, das durch 
den Quertrager (3) zu einem geschlossenen System er- 
ganzt wird, daB die Sichlschale (S) weitgehend von der 
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Karosserie getrennt ist, daB die LuflfUhrungcn (23) dcr 
Heiz- Oder Klimaanlage inlcgraler Bcstandteil dcr 
Sichtschalc (S) sind, und daB alle Funklionsclemenle 
(13, 14) dcr Hciz- oder Klimaanlage in bzw. an eineni 
Tnigcrgehausc (10, 10') unlcr- bzw. angebrachl sind, 
das unabhiingig vom Fahrzeugtyp siandardisiert isl. 

2. Fahrzeugcockpil nach Anspruch 1, dadurch gckenn- 
zeichnel, daiil das Protil des Quertragers (3) nach Art 
von Rund-, Oval- oder Rechteckrohren geschlosscn ist. 

3. Fahrzeugcockpil nach Anspruch 1, dadurch gckcnn- 
zeichnet, daB das Profil des Quertragers (3) nach Art ei- 
nes (>, U- Oder Doppel-T-Tragcrs offen ausgebildet ist. 

4. Fahrzeugcockpit nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Profil des Quertra- 
gers versteifende Bereiche besitzl. 

5. Fahrzeugcockpit nach einem der vorangehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Queru-a- 
gcr (3) cin Mctallprofil ist. 

6. Fahrzeugcockpit nach einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der Querura- 
ger (3) eine Metall-Kunstsloff-Hybridkonslrukuon ist. 

7. Fahrzeugcockpil nach mindestens einem der voran- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Quertrager (3) aus mehreren Profil-Teilbereichen ge- 
ftigl ist. 

8. Fahrzeugcockpit nach mindestens einem der voran- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
vorgefertigten am Quertrager (3) anbringbaren Befesti- 
gungselemente (5-9) verrippte Leichtmetall- 
Schmiede- oder PreBteile sind. 

9. Fahrzeugcockpit nach mindestens einem der An- 
spruche J. bis 7, dadurch.gekennzeichnet, daB dde vor- 
geferdgten am Quertrager anbringbaren Befesdgungs- 
elemente (5-9) verrippte SpritzguBteile aus faserver- 
starkien Kunstsloffen sind, gegebenenfalls auch in Ver- 
bund mil Meiallverstarkungen. 

10. Fahrzeugcockpit nach mindestens einem der vor- 
angehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Oberseite des Kastenprofils (2) der Karosserie als 
Wasserableitung (2*) der Frontscheibe (28) ausgebildet 
isl. 

11. Fahrzeugcockpit nach mindestens einem der vor- 
angehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Aufprall-Sicherheitssystem mindestens ein fiachi- 
ges, durch Rippen verstarktes typenspeafisches Form- 
stuck besitzt, das zwischen dem Kastenprofil (2) dcr 
Karosserie und dem Quertrager (3) montiert ist. 

12. Fahrzeugcockpit nach mindestens einem der vor- 
angehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die den Quertrager (3) verkleidende Sichlschale (S) 
mindestens zwei miteinander verbundene diinne Form- 
schalen (23*, 23") aufweist, die das Luftfuhrungssystem 
(23) vorgeben, wobei diese Schalen (23', 23") mil ei- 
nem voluminosen Hartschaumkorper (25) uberdeckt 
und verbunden sind, und wobei die Sichlseiie des Hart- 
schaumkOrpers (25) mil einer mit Weichschaum (26) 
hinterlegte Kaschierung (27) bedeckl ist 

13. Fahrzeugcockpil nach mindestens einem der vor- 
angehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB 
das Luflfuhrungssysiem (23) der Sichlschale (S) direkt 
mit der Lufuustrittsoffnung des Tragergehauses (10, 
10') der Heizungs- bzw. Klimaanlage abgedichtet ver- 
bunden ist 

14. Fahrzeugcockpit nach mindestens einem der vor- 
angehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dafi 
die Sichlschale (S) aus einer Ober- (33) und einer Un- 
terschale (32) besleht, wobei die Oberschale (33) 
schwenkbar am Quertrager (3) befestigt ist und bci ei- 
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neni FronialsloB vorgcgcbener Siarke vor die Froni- 
schcibe (28) schwenkbar ist, dcrart, daB sic cine Durch- 
tritlsoffnung fur einen Airbag frcigibt, und die Unlcr- 
schale (32) orlsfest.bleibt. 

15. Falirzeugcockpit nach Anspmch 14, dadurcli ge- 
kennzeichnel, daB die Schwenkung des Oberteiles der 
Sichlschale (33) durch den sich entfallenden Airbag 
selbst erfoigl. 

16. Fahrzeugcockpit nach Anspruch 14, dadurch ge- 
kennzeichnel, daB bei eineni FrontalstoB voigcgebcner 
Starke scnsorbetatigt Luftkissen aufgeblasen werden, 
die im Bereich eines inoglichen Kopfaufpralls minde- 
stens des Beifahrers zwischen dem Harlschaumkorper 
(25) und der mil Weichschaum (26) hinierlegten Ka- 
schierung (27) der schwenkbaren Sichlschale (33) an- 
geordnel sind, wobei durch Dehnungsfalien und/oder 
vorgebildeie ReiBnShle der Kaschierung (27) eine guie 
Aufblasbarkcil der Sichcrhcitskisscn gcwahrlcistct isl. 

17. Fahrzeugcockpit nach mindestens einem der vor- 
angehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
das standardisiene Trageigehause (10, 10*) der Hei- 
zungs- bzw. Klimaanlage selbsttragend ausgebildet ist 
und Staub^ und/oder Pollenfilter {36) derart tragi, daB 
deren zu warteiider Bereich frei vom Motoiraum aus 
zuganglich isL, wobei dieser RUerbercich Hexibel ge- 25 
geniiber dem Frontblech des Passagierraumes abge- 
dichtel ist. 

18. Fahrzeugcockpit nach Anspruch 17, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die selbsttragend am standardisier- 
ten Tragergehause (10, 10*) der Heizungs- oder Kli- 
maanlage befestigle Filteranlage (36) zumindest mil ih- 
rem zu wartenden Bereich in das versleifende Kasien- 
profil (2) ragl und dort mil Hilfe einer verscbliefibaren 

bffhungX37)'d(erWdiiung 

Filterbeieich flexibel gegenuber dem Kastenprofil ab- 35 
gedichlet isl. 

19. Fahrzeugcockpit nach mindestens einem der vor- 
angehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnel, daB 
die im Tragergehause (10, 10') angeordneten Funkti- 
onselemenie der Heizungs- oder Klimaanlage wie Ge- 40 
blase (13), Heiz- und Kuhbregister (14) und derglei- 
chcn, von einem frei zu wahlenden Ort des Cockpits 
aus elektriscb ansleuerbar sind. 

20. Fahrzeugcockpil nach mindestens einem der vor- 
angehenden Ansprache, dadurch gekennzeichnet, daB 45 
das Tragergehause der Heizungs- bzw. Klimaanlage 
aus zwei miteinander verbindbaren Halbschalen (10, 
10') besteht, die aus einem Werksioffverbund von u-a- 
genden (d. h. Fesligkeil gebenden) Werkstoffen mil 
schall- und warmedammenden Eigenschaflen geferligl 50 
sind. 

21. Fahrzeugcockpit nach mindestens einem der vor- 
angehenden Anspniche, gekennzeichnel durch nach- 
stehenden Aufbau der Sichlschale (S) 

- eine Tragerschaie (22) beispieisweise aus an ei- 55 
nem Holzfaserformsioff tragi das aus den dOnnen 
Formschalen (23') und (23") gebildete Luftfuh- 
rungssyslem (23), 

- die Tragerschaie (22) und das Luftfuhrungssy- 
slem (23) sind mil dem aus formstabilen Partikel- 60 
schaum gebildeien Harlschaumkorper (25) iiber- 
dcckl und flachig verbunden, wobei der Formkor- 
per (25) und 

- der Harlschaumkorper (25) mil der Kaschie- 
rung (27), die mil dem Weichschaum (26) untar- 65 
fiillen ist, sichtseilig iiberzogen sind. 

22. Fahrzeugcockpit nach Anspruch 21, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Hartschaumkdrper (25) einen 


durch Fomisiucke (31) gebildeien FUhrungskanal (40) 
cingeschaunU enthall, wobei die Abdeckung (41) des 
Fiihrungskanals (40) als "unsichibare'* Airbagabdek- 
kung au.sgebildel isl. 
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